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« PREMESSA

L’intervento di rigenerazione urbana di via Frame§edesco riveste notevole importanza per
’Amministrazione Comunale in quanto consente lgualificazione e la rivisitazione dell’asse
storico della Regia Strada delle Puglie - accessalla citta oggi in condizioni di assoluto degrad
Intervento per una citta piu sostenibile volto aliorare la qualita urbana, la sicurezza urbana e
I'efficientamento energetico che innesca un meataai di riscoperta dell'identita culturale di
Avellino e della sua valorizzazione in chiave tticis.

Il Settore Assetto e Sviluppo del Territorio, cdaehdosi con il D.O.S. Documento di
orientamento strategico di Avellino del PO FESR 2Q020 e alle Linee guida per I'attuazione
dell’Asse X, ha sviluppato il presente progettotamdo sulle seguenti azioni:

- Valorizzazione dell’accesso est per le Universiad

- Istituzione del Parco intercomunale del Fendstraionnessione della citta urbana al parco,
valorizzazione della mobilita lenta alternativatgisiclo pedonale del Fenestrelle, Parcheggi car
sharing e bike sharing, orti urbani, ecomuseo ptdlancio dellArea della Ferrovia, anche
attraverso la rifunzionalizzazione di manufattpddprieta delle FS;

- Rigenerazione del Borgo Ferrovia e riqualificaaalelle Periferie (Quartiere Quattrograna, Rione
Parco, etc);

- Rigenerazione urbana Campi polivalenti - Borgo@aa;
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Obiettivo generale € la programmazione e formazione di un Parco RWode Rigenerazione
urbana che rispondano alle necessita della cdila comunita locale che possano essere finanziati
attraverso misure e Bandi pubblici che di voltaadita si presentano.
In linea con laLegge regionale 5 aprile 2016n. 6. ‘Prime misure per la razionalizzazione della
spesa e il rilancio dell’economia campana — Legglegata alla legge regionale di stabilita per
'anno 20186, che all'art. 12 prevede la realizzazione Progrardi rigenerazione urbana e sviluppo
degli spazi verdi urbani al fine di perseguire ighoramento della qualita della vita nelle cittaln
rispetto dei principi di sostenibilita ambientalanche attraverso I'attuazione di programmi
sperimentali di rigenerazione urbana; I'intervemtaggetto persegue I'obiettivo sopra indicato e
rientra in quadro generale che prevede una plardiiazioni integrate riguardanti:
a) incentivo alla ricostruzione dei vuoti esistentl recupero delle facciate esterne e di altrg pa
comuni del patrimonio edilizio anche privato;
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b) l'efficientamento energetico della illuminaziopebblica, degli edifici pubblici e privati per il
contenimento dei consumi e delle emissioni inquinaeil'aria;

c) il miglioramento del decoro urbano anche medigambgrammi per la razionale scelta dei colori,
cartelli o altri mezzi pubblicitari;

d) la valorizzazione del verde pubblico e intervehe ne prevedano l'incremento;

e) la riqualificazione degli spazi pubbilici;

f) 'ammodernamento delle reti tecnologiche in ghianovativa e sostenibile;

g) il potenziamento della connettivita alle reti ®wilecomunicazione in una visione di “citta
intelligente”;

h) la promozione della mobilitd urbana sostenibile.

Gli Uffici del Servizio Piani e Programmi e dell’ida di Programmazione Urbanistica, Paesaggio e
Rigenerazione Urbana hanno ricevuto dall’AssessaHliUrbanistica indirizzi per la redazione di
studi volti alla rigenerazione dello spazio pubblie al miglioramento della qualita urbana ed in
particolare con determinazione dirigenziale n. 36&P21.12.2017 l'incarico della elaborazione di
studi di fattibilita per I'area di via F. Tedesc®ergo ferrovia.

I Comune di Avellino - Settore Assetto e Svilupgel Territorio ha concordato e sottoscrivera il
24/5/2018il protocollo d’intesa con Ferrovie dello Stato Italiane SpA, Rete Feaoai Italiana
SpA, FS Sistemi Urbani Srl e Fondazione FS volia r@dazione di un progetto di miglioramento
della qualita del decoro urbano; manutenzione,oriesrifunzionalizzazione di aree e fabbricati
esistenti per finalitd di interesse pubblico, anahecarattere culturale, educativo e sociale;
interventi rivolti a potenziare la sicurezza tamiéle e la capacita di resilienza urbana; intetiven
per il miglioramento della mobilita anche in chialiesostenibilita ambientale.

Gli interventi previsti sono finalizzati al superanto dell'isolamento fisico, ambientale e sociale
della suddetta area tramite la realizzazione delpienti opere:

- creazione di nuove condizioni di fruibilita urlaaa riqualificazione ambientale dell’area attravers

il recupero e potenziamento di edifici dismessotiautilizzati al fine di realizzare, di concertorc
Fondazione FS, la stazione di arrivo dei treniistolella linea Rocchetta-Avellino;

- la realizzazione di nuovo sistema di viabilitelabile, pedonale e carrabile, comprendente anche
un ponte sul Torrente Fenestrelle, un nuovo sostpderroviario di collegamento del Parco e
'ampliamento del sottopasso esistente;

- la realizzazione di un sistema di parcheggi fomalie sia alla mobilita urbana, che alla stazione
ferroviaria ed alla stazione delle autolinee. Baféire attenzione sara prestata alla sostenibilita
ambientale attraverso lI'implementazione e la realimne di servizi per veicoli elettrici,
autonoleggio, bike e car sharing.

Il progetto e stato redatto a conclusione di urc@eo complesso che si € svolto con la proficua
collaborazione delLaboratorio di urbanistica partecipata “LabAV”. Essoha raccolto ed ha
sviluppato le idee progetto sulla Rigenerazioneiqu&dificazione delle Periferie in particolare di
via F. Tedesco e Borgo Ferrovia- Accesso est dtta, ®laborate e discusse in incontri con la
partecipazione dell’Assessore all’'Urbanistica, tnici interni ai Servizi comunali di Unita di
Programm. Urbanistica, Paesaggio e Rigenerazior®ards Piani e Programmi e Strategico
Europa, dei professionisti esterni (architetti, q@agisti, agronomi, geometri etc.), referenti di
Ordini professionali, dei Comuni contermini e di sasiazioni locali (UISP — Associazione
HIRPUS Aps e Slow Food, Associazione Ecocentrical-Aampania, Quaderni di Cinemasud ed
altre).
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2. INQUADRAMENTO STORICO ED URBANISTICO

Per rintracciare la fase di realizzazione dellaluvia Francesco Tedesco si deve analizzare la
storia urbanistica di Avellino a partire dalla “@&tura Urbana” della citta dei Cardona.

Durante il dominio spagnolo anche ad Avellino, cameadeva a Napoli ad una piu ampia scala, Si
diede inizio ad un riassetto “urbanistico” sottgaverno della contessa Maria De Cardona, moglie
di Francesco D’Este.

Il rinnovamento edilizio della citta ha inizio, nE€b48, con I'approvazione di uiRegolamentbin

cui si specifica che:ger il decoro dell’antichita di detta citta si dassero coprire tutti i singoli
edifici come son case, hosterie, ipoteche e fondaa nuovamente si edificassero in detta citta e
burgo, d’'imbrici ovvero di lambie e astrici per llaro copertura e non di scanddle

Anche il commercio trasse giovamento dalla politiea conti. Fu riattivato il mercato dei cereali
nella Dogana e ripristinata la fiera annuale dvi8destino concessa da Giovanna | D’Angio.

Per speciale concessione del feudatario il “Sinddc@dvellino assumeva la carica di “Mastro di
Fiera” e amministrava la giustizia penale nel “négidella fiera”. Al limite di tale recinto venne
edificata la sede del “Comune” di cui oggi restdeboli tracce in via Strettola della Corte.

A testimoniare 'importanza commerciale di Avellino anche per la capitale del regno nel 1560
fu iniziata la strada “carrozzabile” delle Puglie dhe collegava Napoli a Lecce e a Matera: La
strada “nuova” proseguiva diritta fino a Pianodardine ed era I'unica percorribile in carrozza.

Con la “Struttura Urbana” della citta dei Caracejahegli ultimi anni del Cinquecento, Avellino e
acquistata da Marino Caracciolo e rimarra proprigiguesta illustre famiglia fino all’Ottocento.

La crescita demografica si era concretizzata inlamgnto della cittd che ormai si estendeva fino
all'attuale Piazza Liberta. Le antiche mura eraiatesabbattute o incorporate nei nuovi edifici, non
esisteva ormai piu differenza tra la “Terra” e blorghi. L'intenzione del principe di cingere la
citta di una nuova cerchia di mura fu abbandonatndo ci si rese conto della funzione primaria
della cittd, luogo di transito e di commerci, stewd per i mercanti e luogo di sosta per i viandanti
non poteva diventare un “luogo” chiuso. Marino @aralo non rinuncio a far costruire due Porte in
stile barocco che segnavano gli accessi alla dittata Napoli all’altezza del Palazzo Lanzara,
lungo il primo tratto di Corso Vittorio Emanuele Rorta Puglia all’'altezza della chiesa di
Monserrato, oltre il castello.

In questo stesso periodo (prima meta del ‘600ljnaa con lo spirito controriformistico, Avelling s
arricchiva di chiese. Se ne contano almeno do@iciSpirito, S. Giovannj S.Paolo, S.Maria di
Costantinopoli, S. Gennaro, S. Maria del Carmiae;Hiesa delle Oblate, la Trinita, '’Annunziata,
S. Carlo Borromeo, S. Francesco, S. Nicola denlLati

Con l'avvento dei Caracciolo Avellino diventa anctexle di una fiorente industria artigiana che
interessa la lavorazione della lana, lo sfarinamelel grano e la produzione di paste fresche; tutte
attivita legate al funzionamento dei mulini per suforma e andra rafforzandosi, nei due secoli a
seguire, un importante sistema di mulini.

All'inizio del 1600 il “castello feudale” era gidato trasformato in una residenza piu vicina ad un
palazzo, con Marino Caracciolo Il diviene sederth stabile corte feudale nota anche in Europa.

Al castello era annesso un giardino ed una pafestcestendeva sulla collina dei cappuccini, ricco
di opere d’'arte e di rarita botaniche importatd’@#&nda. L'attuale €tasina del Principg altro
non e che I'accesso a questo parco delle “Meravigli

Il prestigio della famiglia Caracciolo si desumesitutto dalla volonta di rendere Avellino una
citta capitale. Commissionano ad uno degli ardip@ apprezzati del Regno, Cosimo Fanzago, un
progetto di riqualificazione “dell’ambiente urbanche riprende a scala minore quello che andava
realizzandosi a Napoli e a Roma. In perfetto dtdeocco il Fanzago sistemera la Piazza della
Dogana, restaura I'edificio principale e ripropahiema dell’obelisco con statua dedicata a Cdrlo |
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D’Asburgo, collega visivamente I'intervento conclaiesa di S. Maria di Costantinopoli sistemando
la Fontana di Bellerofonte (Fontana dei Tre canflurhgo I'attuale C.so Umberto.

Per volere della Principessa Antonia Spinola, neodliFrancesco Marino Caracciolo, la residenza
dei principi € spostata “al Largo”, attuale piazizéerta, all'epoca semplicemente un’ampia

spianata occupata dagli immobili di alcuni ordimligiosi (nel Duecento i Francescani, nel

Cinquecento i Domenicani e infine i proseliti di Garlo Borromeo). La nuova residenza dei
principi “fore ‘o llario” favoriva lo spostamentoeticentro della citta verso occidente, in direzione
della capitale del regno. Nel 1739 anche la rezidetel vescovo fu spostata in questo luogo.
L’edificio sostitui il seminario che, ricostruitauavamente nei pressi del Duomo ridefini la nuova
forma della piazza.

L’'apertura della via Duomo, tracciata in modo chechttedrale fosse percepita come fondale
scenografico, contribui a determinare I'assettoadttdella Piazza.

La “Struttura Urbana” di Avellino Capitale di Pripato Ultra

Nel 1806, con l'avvento dei francesi Avellino fuoptamata capitale di Principato Ultra in
sostituzione di Montefusco.

Giacomo Mazas divenne il primo intendente e si jg@del promulgare una serie di emendamenti
che avrebbero trasformato la citta in capitaleprimo luogo si preoccupo della localizzazione dei
nuovi uffici amministrativi e giudiziari che Avetlp, in quanto capitale, avrebbe dovuto ospitare.
Questi vennero localizzati al “largo” nel palazi principi che da quel momento venne detto “dei
Tribunali” e la piazza antistanti divento “piazzal d'ribunale”. Il convento dei Domenicani fu
trasformato in “casa dell'Intendenza” e le truppntesi furono acquartierate nell’ex convento dei
Francescani e nell’ex convento degli Agostiniami facilitare il traffico, nel 1810, furono demaealit
Porta Napoli e Porta Puglia, furono demolite ldesesterne delle abitazioni e furono sopraelevate
le case lungo il Viale dei Pioppi. Nel 1817 sukardella chiesa di S. Carlo Borromeo venne
edificato il teatro comunale, dieci anni piu tasli diede inizio alla costruzione del Carcere
concepito secondo il sistema panottico, in queksso periodo veniva completato il Real Collegio.
Del 1839 e la fondazione dell’Orto Botanico. Ultimpera eseguita durante il periodo borbonico é
il convento dei Riformati con annessa chiesettllahacolata, oggi scuola Solimene.

Cosi Avellino assumeva il tono di Capoluogo di FPmoia e modificava progressivamente il suo
assetto urbanistico.

Il fermento edilizio che ne derivo fece avvertiaeniecessita di redigere un progetto di citta.ithpr
“Piano di ampliamento” della citta di Avellino siede all’architetto Achille Denti; questi lo
presento al Consiglio comunale il 24 Marzo 1866laNelazione illustrativa si poneva in evidenza
come la zona occidentale di Avellino fosse chiualadpresenza del carcere giudiziario e dalla
strada per Benevento (Strada Irpina). Per quegtarma egli pensava alla costruzione di un nuovo
quartiere, localizzato nella contrada Casale, gpiglle di Piazza Liberta. Il progetto prevedeva la
demolizione della chiesa dellAnnunziata e la sueostruzione lungo il viale dei Pioppi,
isolamento del Palazzo della Prefettura, I'espiagione del giardino Tango-La Bruna per
costruirvi una piazza rettangolare porticata daillale sarebbe potuta aprirsi una strada rettifi c
avrebbe costeggiato, a nord, il campo militareDéinti riteneva che il comune avrebbe dovuto
servirsi della legge 2359/1865 (legge per Napodi) gendere attuative le proposte del piano.
Piano fu giudicato antieconomico per le finanze@aune. E non ebbe attuazione.

Il 30 Aprile 1883 l'architetto Achille Rossi pregénun nuovo piano di ampliamento della citta.
Tale piano riprendeva i temi gia affrontati dal DBera questi cercare nuove zone di espansione che
rompessero I'esasperata assialitd in modo da umstitlla citta un aspetto piu proporzionato e
muoveva dall’esigenza di localizzare due importagere pubbliche: I'edificio scolastico e la
stazione ferroviaria elettrica Nola-Monteforte-Awed. Il Rossi scelse di ubicare [I'edificio
scolastico nella zona a sud del Corso, tra Viaz&tarl'lsca dell’Arciprete. L’elemento di novitalde
progetto consisteva in una strada nuova, para#lel@orso, che dalla scuola raggiungeva l'orto
botanico. Tale strada incrociava due strade esisggema di progetto, gli isolati compresi tra gees
vie erano destinati a suoli edificatori. Per latparord della citta il Rossi previde la localizzas
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della stazione ferroviaria, una strada di circuazibne che, parallela al Corso, lambiva piazza
d’Armi. Il piano si sviluppava entro un precisotsima a scacchiera diffuso nell’ltalia dell’epoca e
in netto contrasto con lo sviluppo casuale dei biprma aveva il pregio di pensare in maniera
coerente e ordinata allo sviluppo di quello chelhe diventato il centro della citta attuale. drmo

fu accantonato.

La “Struttura Urbana” di Avellino nella prima metdel Novecento

Falliti i piani di ampliamento le Amministrazionomunali dei primi anni del Novecento puntarono
al risanamento dell’esistente promuovendo numeopsee pubbliche di miglioramento dei servizi.
Si persegui anche un obbiettivo turistico mai cetizzatosi. La citta si arricchi di teatri, albergh
caffé, ristoranti. Lo sviluppo edilizio era las@atdll'iniziativa privata e si concretizzava attoraie
opere di interesse pubblico. Il centro storicoci@® fuori dai nuovi sistemi di relazione, era
lambito dal flusso della via dei due Principatiesd stato scavalcato dalla via Circumvallazioene,
era gradualmente abbandonato dai suoi abitaninttiavano a trasferirsi al Corso.

Durante il primo decennio del Novecento si riprapdsproblema dell’espansione urbana della
citta. Fu abbandonata I'idea di piani parziali pirontare il problema in maniera generale e furono
incaricati gli ingegneri Cucciniello e Ferrara rddigere due distinti Piani Regolatori da sottoporr
al vaglio dell Amministrazione.

Il Piano Cucciniello pensava alla stazione ferrogiaprevista nell’area dell’Orto Botanico, come

fulcro compositivo e considerava tre zone di esjoaes rione nord Viale dei Platani, rione Piazza
d’Armi, rione Starza e Zigarelli. Propose I'isolamte degli edifici della Prefettura e del Tribunale

la demolizione della chiesa dellAnnunziata per teret in evidenza il nuovo edificio scolastico

realizzato alle spalle del palazzo dei tribunalpidno Cucciniello e quello di Ferrara non saranno
mai vagliati dall’Amministrazione a causa dello gpm del primo conflitto mondiale.

Durante I'epoca fascista fu varato un piano diruistirazione che comprendeva vari interventi
sull’abitato esistente. Si prospetto I'abbattimedédle chiese di S. Francesco e dellAnnunziata, si
realizzarono i quartieri di via De Concilji, via D8audio, di via fratelli Ciocca e di Corso Europa.
Con uno sventramento fu realizzata I'attuale via $#nctis che collega la Piazza della Liberta
all'edificio delle Poste.. Il teatro comunale fubalttuto, al suo posto ora sorge il Palazzo Sarghiol
la Prefettura divenuta Palazzo del Governo fu ssevato e ristrutturata nella versione attuale. Al
Corso fu costruita la chiesa del Rosario, conselatéa demolizione della chiesa dell’Annunziata a
Piazza Liberta, fu costruito il Palazzo del BandoNapoli tra Via De Sanctis e Via dei due
Principati. fu sezionato I'Orto Botanico per consen il passaggio della Via Littorio che,
parallelamente al Corso, collegava il centro deliz con la casa della G.I.L..

Durante il Ventennio fascista si ripropose nuovai®eih problema urbanistico. Fu incaricato
'ingegnere Cesare Valle di redigere un Piano r&goé generale che pur essendo innovativo non
fu mai attuato, anzi fu subito sostituito dal Piagioricostruzione post guerra. Il piano Valle
riproponeva di risanare i vari quartieri della &ignche attraverso la demolizione e di ricollegare,
attraverso un’adeguate rete di collegamenti, ogniepdella citta. Per la prima volta la citta veniv
pensata per zone di intervento (I'urbanistica moderveva prodotto il concetto dello zooning). Il
Valle individuo zone a costruzione intensiva lunigaiale dei Platani; zone semintensive fino alla
via Circumvallazione; zone a ville presso la callidei Cappuccini e liquorini; zone industriali
verso la ferrovia; zone di rispetto intorno ai viphnoramici individuati dal piano. Il progetto
dedicava particolare attenzione agli spazi verdiltinparchi erano previsti specialmente intorno ai
luoghi panoramici della zona Liquorini e dei Capgog in una specie di anello verde intorno alla
citta.

La “Struttura Urbana” di Avellino nella seconda ndetlel Novecento

La seconda meta del Novecento si apre per Avetloroi problemi legati alla ricostruzione post-
bellica. Nel 1948 era stato approvato il Piano dioBtruzione a firma dell’architetto Francesco
Fariello. Tale piano, studiato esclusivamente periplinare la riedificazione delle case colpité da
bombardamento, ha rappresentato I'unico strumeridanistico fino agli anni settanta e quindi in
pieno boom edilizio. La logica che lo contraddigtiava, nata per incentivare la ricostruzione, ha
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favorito implicitamente la speculazione edilizia:4one di ampliamento lungo “le strade prive di
confini” consentivano espansioni urbane praticamahimitate. Il piano prevedeva |'apertura
dell'attuale Via Generale Cascino, l'allargamento ia Nappi, il prolungamento di Piazza
Garibaldi fino alla Via Circumvallazione.

| primi anni degli anni 50 furono caratterizzaa dna ricostruzione “composta” eseguita ancora in
muratura e rispettosa delle sagome preesistemtiaigora tutta verde la zona tra Piazza Garibaldi e
Via Circumvallazione, la zona di Via Tagliament¥ia Piave, verde la collina dei Cappuccini.

Nel 1960 'Amministrazione constatava I'inadeguatezdel Piano di Ricostruzione (1949) a
disciplinare lo sviluppo della citta per cui indéssn concorso nazionale per la redazione del nuovo
PRG. Tre gruppi vinsero ex-equo. Avrebbero dovutodprre, di comune accordo, un’unica
soluzione, mai presentata e nel frattempo l'unitonsento sempre in vigore rimaneva il Piano di
Ricostruzione. Sono di questo periodo i maggioragju edilizi ed urbanistici di Avellino: i
palazzoni di Via Luigi Amabile, quelli di Via Tagimento, le lottizzazioni sulla collina dei
Cappuccini. Le nuove espansioni si sono addensagolgli assi viari esistenti con ramificazioni
casuali: ad ovest lungo il prolungamento di Via RoenVia Vallone dei Lupi, a sud con i quartieri
di S. Tommaso Nuovo e Rione Mazzini. Il centro istorrimaneva sempre piu emarginato e
iniziava il suo lento declino.

Intanto il territorio avellinese veniva interessata importanti opere infrastrutturali: I'autostrada
Napoli-Avellino-Bari, la Circumvallazione sud, lagerstrada Avellino-Salerno, la zona ASI.

L'assetto del territorio era completamente mutato:la citta non era contenuta piu tra i due
valloni ma si estendeva dall’autostrada alla Variate sud, il quartiere S. Tommaso si
ingrandiva e rimaneva sempre piu isolato, cosi comaccadeva per la frazione Bellizzi e |l
Borgo Ferrovia. Il Piano Petrignani del 1971 ebbe in eredita utacistravolta” che tentd di
“riammagliare”.

L’area nord era articolata in tre quartieri (VaBeaccanico-Cappuccini) ed era dotata di un Campus
scolastico e di una serie di centri direzionaliganl vallone dei Lupi che veniva riqualificato e
pensato quale cerniera tra i nuovi interventi eite preesistente. A sud I'area si sviluppava in
altrettanti quartieri (Mazzini-S.Tommaso-Liguorinl) collegamento stradale, oltre la via dei due
Principati, era affidato ad un viadotto di penatrag trasversale.

L’espansione della cittd si proiettava anche dkew del centro consolidato con nuclei
“extraurbani” e concentrazioni in area agricola iwidbate dal Piano come “Nuclei Edilizi
Organizzati”.

Venivano localizzati due importanti insediamenfrastrutturali: una citta ospedaliera a nord e un
centro direzionale a sud. Rione ferrovia e Bell@ano interessati da leggere espansioni senza che
venissero potenziati i collegamenti con il centelacitta.

Gli edifici di pregio lungo 'asse storico

Il Castello

Di fronte al teatro Gesualdo, sorge il castelldadeitta. La prima parte del castello € stata realia
sotto la dominazione dei Longobardi nel VI secal@.dcioé quando inizio la rinascita del borgo di
Avellino. Il castello e circondato dai fiumi Fenedke e Rio San Francesco, quest'ultimo oggi
interrato, su 3 lati e dalla collina della Terraest, ma contrariamente a molti dei castelli irpin
sorge nel punto piu basso della citta. Il casteficsubito diversi assedi nel corso della sua stibria
piu importante quello portato avanti dalle truppé@lfionso d'Aragona nel 1436.

Dimora di tutte le famiglie feudatarie di Avellindia ospitato anche gli imperatori del Sacro
Romano Impero Lotario | ed Enrico VI e diversi savirdi casa d'Angio e d'’Aragona. Fu qui che il
27 settembre 1130 l'antipapa Anacleto Il consegRuggero Il la bolla che lo fece re di Sicilia,
avviando quindi la storia del regno dei Normanntioilia e di casa Altavilla. Quando nel XVI
secolo divenne contessa di Avellino Maria de Caadoih castello divenne meta di poeti e
viaggiatori che vennero da tutt'ltalia per ammiraréellezza della contessa, come Bernardo Tasso,
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Giovanni Andrea Gesualdo e Beldando; avvio la ¢oeezdella foresteria dove prima sorgeva il
casotto di caccia (oggi la Casina del Principajiza la creazione del parco del castello.

Fu pero sotto i Caracciolo che il Castello visssub momento di massimo splendore. Tra la fine
del XVI secolo e l'inizio del XVIII secolo i prinpi di Avellino completarono la costruzione del
parco, dotandolo di un lago artificiale e di un@wa casina di caccia, abbatterono le torri ed ilimer
e trasformarono il castello in una reggia stupestgacontinuo ad attirare letterati e colti da tildta
penisola, accrescendo l'importanza culturale deillié. La reggia dei Caracciolo divenne una
dimora principesca di uno splendore paragonabie @rti napoletane ed uno dei gioielli del
mezzogiorno d'ltalia. Nel XVII secolo un grande erwate avellinese, Marino Il Caracciolo, istitui
nel castello 'Accademia dei Dogliosi. Il castelero, dopo aver raggiunto il suo apice, subi gravi
danneggiamenti durante la rivolta di MasaniellGaracciolo dunque abbandonarono la reggia e si
trasferirono nell'omonimo palazzo al centro delttacDal settecento ad oggi il castello e restato
nellincuria piu totale, alcune zone sono perstagesabbattute per far posto a costruzioni moderne,
come il conservatorio Domenico Cimarosa della ciBalo di recente il comune di Avellino ha
awvviato un progetto per restaurare il castellostitterlo alla cittadinanza, i lavori sono perorfer

dal 2011 a causa della scoperta di una discaricaatiriali di costruzioni, fra cui diverse quantita
di piombo, nella piazza di fronte al castello.

Casina del Principe

Residenza nobiliare in stile rinascimentale comioiega da uno dei  Principi  della
dinastia Caracciolo, Camillo, nel 1591. In segaikoestauro € stata adibita a centro espositiva. Tr
le mostre presentate vi sono quelle dedicate av@ggio, Leonardo Da Vinci, Andrea
Pazienza e Picasso. La Casina del Principe caostitisiccesso al Parco attiguo al castello. Fu fatto
edificare intorno alla meta del 1700 da Maria Aimo@arafa, moglie del principe di Avellino,
Francesco Marino V.

La struttura sorse proprio nei pressi della portamummentale che segnava l'ingresso del giardino, la
parte inferiore del magnifico e immenso parco ehediuto dal principe Camillo Caracciolo.

Il parco fu chiamato "Parco Donnico" dal principar@cciolo.

Esso era la riserva di caccia del principe cherplata, acquistando ettari di terra dai privati,
diventando una delle "sette meraviglie del Regndlaboli” (titolo che gli fu attribuito da Carlo
Borbone durante una sua visita ad Avellino e chedpite alla corte dei Caracciolo per qualche
giorno).

Era talmente ampio che occupava tutta la zonattallle Rione Parco (quartiere che sorse in epoca
piu moderna dove era situato, appunto, il parcopilcipe) fino ad arrivare nella zona della
frazione di Picarelli. Nel parco si trovavano anlinceme cervi, caprioli e tanti altri. C'erano aech
dei bellissimi giardini ricchi di tulipani,narcisgnemoni e tante altre tipologie di fiori e piante,
anche esotiche, che all'epoca erano sconosciut&kegho e in gran parte d'ltalia.ll parco era
famoso per le fontane e i giochi d’acqua, per larealizzazione venne chiamato un ingegnere
idraulico di origini fiorentine, Antonio Nigrone.

La Casina, infatti, fu un luogo di svago per ilrféipe e per i suoi concittadini.

Dopo i lavori di restauro fatti al Casino, fu scdpenei sotterranei un ipogeo che risulta, secondo
varie ricerche ed ipotesi, avere una datazionerarma antica del Casino stesso. Si ipotizza che fu
realizzato durante i lavori di restauro del caetelbpo che fu devastato dai soldati spagnoli nel
1528 e per il matrimonio della contessa di AvellMaria de Cardona con Francesco d'Este, figlio
del Duca Alfonso | d'Este e di Lucrezia Borgia, h&B9.

Ad oggi, dell'ipogeo si possono ammirare: elemdatiorativi emergenti su un piccolo specchio di
acqua, una fontana a parete dal classico stilaiesentesco con due figure statuarie (una maschile
e una femminile), decorazioni con spugne marineneluglie e un germaul.
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Complesso di San Giovanni Battista e Convento delitigmatine

Il complesso € del Cinquecento, ed € situato sllagabe un tempo era la via Regia delle Puglie
(oggi via Francesco Tedesco). La chiesa e dedac&an Giovanni Battista, e il monastero a Santa
Maria di Monserrato. Un tempo il convento appartena monaci di Montevergine per poi passare
alle suore Stigmatine, attualmente ospita extracotau.

La chiesa si presenta con una piccola facciataativag@a con un piccolo giardino antistante chiuso
da un cancello che da sulla strada. All'internpresenta a navata unica con cupola sopra l'abside.
Da un cappellone sulla sinistra si accede ad unmoceecondario con volta a sesto ribassato.

La Chiesa di San Generoso (o di Santo Spirifjosorge in Via Francesco Tedesco. Fu edificata
nella prima meta del Cinquecento, sulle rovine'aica chiesa di Santa Maria Rotonda, a sua
volta costruita sui resti di un antico tempio pagdra chiesa assunse il nome attuale solo nel 1832.
In origine essa era intitolata al Santo Spiritoyandosi nei pressi del coevo Monastero dei Padri
Agostiniani, eretto per volonta della contessa Wlate Cardona. Intorno al 1750, I'edificio fu
ampiamente ristrutturato per ordine del vescovdcE&eleone il quale fece anche costruire -
all'interno della chiesa - un sepolcro per se stessfece aggiungere sul portone d'ingresso
un'iscrizione in latino. Alle spese per la ristmiéizione parteciparono sia I'Universita degli Salidi
Avellino, sia la famiglia dei principi Caracciolo.

Palazzo Sanchez de Luna (ruderi) con Giardino sull€upa Muti

Lungo la Cupa Muti si incontra purtroppo solo I'aso della Villa cinquecentesca Sancez- De Luna
che secondo un sistema di camminamenti, oggi prisatollegava alla via principale definendo
una tipologia di sistemi di relazione noti comeoftoni Mariuoli” (permettendo la relazione diretta
tra lo spazio pubblico e quello privato costituigamparo per i ladruncoli di citta). La villa che
appartenne alla nobile famiglia, di origini spagnofanchez De Luna D’Aragona, tesorieri del
Regno di Napoli. Nel banco di tufo al di sopra de&deri si intravedono antichi cunicoli, forse
cantine poi divenute ricoveri antiaerei durantsdéaonda guerra mondiale e ai lati della cupa, sul
lato sinistro, una base in pietra sormontata daran a sesto acuto, provano I'antichita del borgo,
ma piu avanti gli occhi avranno maggiore giustizia.

Sul lato destro della cupa c’@ un antico sentiergradoni in pietra locale, con selciatura in
acciottolato, che conducono a un giardino con uagnifica camelia e rose che fanno del luogo un
di pregio.

Ancora si scorgono lungo la via F. Tedesco altrergenze storiche quali il Palazzo Ricciardi, la
Cappella Alvino alla Puntarola ed il Ponte dell'aedotto ottocentesco

Aree naturali
Parco "Antonio Manganelli*

Il Parco urbano di Santo Spirito € il polmone vedd@vellino. inaugurato il 23 luglio 2010. Con i
suoi 120.000 mq, infatti, costeggia e copre buaréepdel percorso del torrente Fenestrelle. Esso si
estende parallelamente alla via F. Tedesco daliequpossibile accedervi da piu punti.

Il parco comprende vaste aree verdi, piste cidlabil anfiteatro all'aperto, uno spazio giochi per
bambini, una pista da jogging, campi da tennigsettd, rugby, pallavolo, pallacanestro e bocce, ed
un edificio adibito ai servizi. Nel giugno 2012o#rco € stato chiuso a causa dello stato di degrado
di abbandono in cui versava a soli due anni daligurazione. A seguito di lavori di
ristrutturazione a cui sono state sottoposte lgtsne del parco, il 18 maggio 2013 ¢é stato riapert
al pubblico con la cerimonia di intitolazione adtémio Manganelli.
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3. ANALISI DEL CONTESTO TERRITORIALE

Avellino, citta capoluogo di provincia della Camga® il suo interland, costituito da 119 paesi,
occupano la valle del fiume Sabato che fa cerrrarés Partenio e i monti Picentini.

Il territorio comunale di Avellino e chiuso a nomii comuni di Ospedaletto d’Alpinolo,
Summonte, Capriglia, Montefredane, Manocalzatipaest dal comune di Mercogliano, ad est dal
comune di Atripalda, a sud dai comuni di Montefp@entrada e Aiello del Sabato.

La citta di Avellino si sviluppa in direzione esbvest e risulta fisicamente contenuta a sud dal
flume Fenestrelle e dalla variante Sud, a nordalatistrada A16 Napoli-Bari.

Il territorio Comunale é dominato a nord-ovest m@nte Partenio e dall’'omonimo parco, a sud dal
monte Faliesi.

Gli accessi al centro abitato si aprono, ad ovediiezione Napoli lasciando la A16 al casello
autostradale “Avellino Ovest” nel territorio di Mergliano e ad est nel territorio di Manocalzati,
lasciando la A16 al casello “Avellino Est”. L'aceesda sud —est in direzione Salerno si apre in
territorio di Atripalda lasciato i raccordo aut@taele Avellino-Salerno.

Il limite nord-est del territorio comunale e intssato dalla zona ASI che si estende verso est
rappresentando la piu significativa presenza indstdella provincia. Il comprensorio consortile
comprende il territorio di Avellino, Atripalda, Caglia, Mercogliano, Montefredane, Prata P.U.,
Pratola Serra, e successivamente ha inglobatte gar territori di Aiello del Sabato, Manocalzati
Solfora e Pianodardine. Tali aree industriali scegolate dal Piano ASI e si configurano in quattro
agglomerati industriali; Avellino € compreso in Hoeli Pianodardine.

La citta di Avellino e i centri limitrofi risultanoramai saldati in un’'unica conurbazione.

| collegamenti ferroviari risultano attualmente pqmtenziati ma per il prossimo futuro & previsto
un potenziamento delle tratte verso Salerno e Bmmievche a loro volta consentiranno |l
collegamento con Napoli e Foggia. Con il potenziatmedei poli universitari di Salerno e
Benevento si e registrato un aumento nel numecordie e un leggero miglioramento del servizio.
La legge 128/2017, approvata il 02/08/2017 ed &ntravigore il 07/09/2017, finalizzata a favorire
la salvaguardia e la valorizzazione delle lineerol@arie di particolare pregio culturale,
paesaggistico e turistico, compresi i tracciatrdeiari, le stazioni e le relative opere d’arte e
pertinenze, oltre che dei convogli storici e tucishbilitati a percorrerle, all’art. 2 classifita tratta
ferroviaria Avellino-Lioni-Rocchetta Sant'/Antoniome tratta ferroviaria ad uso turistico.

La linea ferroviaria Avellino — Rocchetta, vinc@adalla Soprintendenza nel 2015, potra avere un
nuovo significato come infrastruttura a serviziollaesviluppo della cultura e del turismo
dell'lrpinia, un vero e proprio “museo dinamico’;:igfatti, la ferrovia delle vie dei vini DOCG, del
Parco Naturalistico Regionale dei Monti Picentd®j borghi, delle aree a tutela della biodiversita,
degli itinerari archeologici, ma anche delle accatéraversa e lambisce in piu punti i fiumi Sabato,
Calore ed Ofanto.

Il progetto del collegamento ferroviario SA-AV-BRhe si sviluppera attraverso I'elettrificazione e
la velocizzazione del percorso, inoltre, € ormaitimere e diventera presto una realta. In coerenza
con la strategia regionale di rafforzamento devigedi trasporto pubblico e del miglioramento
delle reti ferroviarie (Direttrice ferroviaria Nalp@ari), per contribuire al raggiungimento di
obiettivi per il potenziamento e lincremento degtandard di sicurezza ed ambientali ed il
miglioramento della qualita dell’aria e la riduzedel traffico veicolare privato nei territori odgtye

di intervento, la Citta di Avellino attraverso ifgsente progetto intende, quindi, investire su un
intervento di rigenerazione urbana dell’access@kstitta. Intervento dell'area da via F. Tedesco
Borgo Ferrovia, che potra svolgere un importantorai snodo per tutto il traffico di persone che
dai comuni che costituiscono I"Area Vasta di Airel' si muovera verso Salerno, Benevento e i
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Campus Universitari di Fisciano e UNISANNIO, unataali HUB di interscambio tra la mobilita
urbana ed extraurbana. E’ possibile immaginare uestp zona la creazione di una sorta di
Cittadella degli Studenti, con appartamenti e ataéure per ragazzi fuori sede, che in poco meno
di 15 minuti raggiungerebbero il centro del campusversitario di Fisciano e di Benevento,
innalzando il livello della qualita del quartierencservizi efficienti, legati non solo alla moklima
anche allo svago e al tempo libero.

In particolare il Comune di Avellino - Settore Atsee Sviluppo del Territorio ha concordato e
sottoscrivera il 24/5/2018 un protocollo d’'intesancFerrovie dello Stato Italiane SpA, Rete
Ferroviaria Italiana SpA, FS Sistemi Urbani Srlan&azione FS volta alla redazione di un progetto
di miglioramento della qualita del decoro urban@nutenzione, riuso e rifunzionalizzazione di
aree e fabbricati esistenti per finalita di inteseepubblico, anche di carattere culturale, educativ
sociale; interventi rivolti a potenziare la sicurazterritoriale e la capacita di resilienza urbana;
interventi per il miglioramento della mobilita arechn chiave di sostenibilita ambientale.

L’'asse storico della Strada Regia della Puglie oggi F. Tedesco € una arteria urbana ad
andamento rettilineo di circa 2000 m. di lungheZZssa é storicamente la principale strada di
accesso alla Citta da est che parte dal Corso Umbeove insiste I'area del Castello, e largo S.
Spirito fino all'acquedotto ottocentesco, estenasnce riconnettendosi in direzione sud fino al

torrente Fenestrelle e al Parco Manganelli. Ikdraggetto del presente progetto di rigeneraziane v
dal Castello, all'incrocio con la Via F.lli Troncenalla “Puntarola”, al ponte dell'acquedotto

ottocentesco e fino al Borgo Ferrovia e all’areistemte la stazione stessa.

Questo asse fu il fulcro dell’attivita artigianaléa del grano e della lana, ha ospitato, nel tengo
piu importanti attivita commerciali, ed edifici polici di regio. Ora verte in uno stato di forte
degrado, caratterizzato da una edilizia minore aofigssuta solo in parte alla ricostruzione post
terremoto oramai collabente o da vuoti urbani di@crollati e mai ricostruiti.

Allo stato attuale pochi frammenti di edilizia actiana si possono riconoscere lungo Via Francesco
Tedesco a partire dal Castello fino all’altezza @mhitero. In questa espressione di “citta lineare”
ancora “leggiamo” i supportici, le gratelle e fraemti di una viabilita molto piu antica dello stesso
impianto di Via Francesco Tedesco.

La permanenza dei numeri civici sul lato posteribe#ta cortina sud di Via Francesco Tedesco, e il
ribaltamento dei prospetti delle costruzioni pilcalge, I'orientamento della chiesa di Monserrato
suggeriscono l'esistenza di un tracciato con and&mgrossomodo parallelo all’attuale Via
Francesco Tedesco: I'antica Via per la Puglia verisiente si svolgeva piu a valle dell’attuale
tracciato, lungo il fondovalle Fenestrelle.

Di notevole interesse e il costruito che si snadavia Francesco Tedesco e Cupa Muti: lungo la
Cupa si incontra, oggi purtroppo solo I'invaso,laélilla cinquecentesca Sanchez-De Luna che
secondo un sistema di camminamenti, oggi privattolegava alla via principale definendo una
tipologia di sistemi di relazione noti come i “pamt Mariuoli” (permettendo la relazione diretta tra
lo spazio pubblico e quello privato costituivangario per i ladruncoli di citta).

Sempre lungo la strada principale, appena piu a\sud un esempio di “locanda” ancora
recuperabile con solai in legno e sistema distivbuintatto. All'altezza del viale di accesso del
Cimitero vi € la “Maccaronara”, un edificio a tigdlli riconoscibile dall’altezza dell’androne (che
occupa due piani) che veniva sfruttata per essdegpaste alimentari prodotte artigianalmente.

Lo scenario attuale é oggettivamente fortementeadiedo.

Gli esercizi commerciali non mancano tuttaviagdilpresenza induce ad una sosta automobilistica
spesso indiscriminata per usufruire dei servizi;al#o si fermano ai bordi della strada sui
marciapiedi. Cosi facendo contribuiscono alla aeteazione di un traffico che nelle ore di punta e
infernale, mentre nelle ore notturne la linearitdlad strada e la scarsa illuminazione comporta
grossi rischi per i pedoni.
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La strada e a tratti dissestata, vi € la necedgstiftimizzare la presenta disordinata dei paltides
alla metropolitana leggera e dei pali della pulzbiitiminazione.
Mancano attuale elementi di arredo urbano qualcipiawe, cestini portarifiuti e fioriere.

4. OBIETTIVI
L’intervento prevede la rigenerazione urbana evilugpo di spazi verdi urbani al fine di perseguire

il miglioramento della qualitd della vita nelle teit nel rispetto dei principi di sostenibilita
ambientale, anche attraverso l'attuazione di prognasperimentali di rigenerazione urbana.

L’intervento progettuale propone la riqualificazéonell’asse, dell’arredo urbano, affidando alla
progettazione di aree di sosta il compito di rieviné allo spazio pubblico un carattere
architettonico e ambientale piu accogliente e aggjreo.

| principali obiettivi al quale il progetto rispoadono di seguito sintetizzati:

SICUREZZA — QUALITA’ DELLA VITA — INNOVAZIONE
L’intervento sostenibile rientra in quadro che m@® una pluralita di azioni integrate riguardanti:
- incentivo alla ricostruzione vuoti esistenti e atupero delle facciate esterne e di
altre parti comuni del patrimonio edilizio anchévpto;
- l'efficientamento energetico della illuminazionebplica, degli edifici pubblici e
privati per il contenimento dei consumi e delle sioni inquinanti nell'aria;
- il miglioramento del decoro urbano anche medianteg@ammi per la razionale
scelta dei colori, cartelli o altri mezzi pubblauik;
- lavalorizzazione del verde pubblico e interveht oe prevedano l'incremento;
- lariqualificazione degli spazi pubblici;
- l'ammodernamento delle reti tecnologiche in chianevativa e sostenibile;
- il potenziamento della connettivita alle reti diemmunicazione in una visione di
“citta intelligente”;
- la promozione della mobilita urbana sostenibile.

Le situazioni di criticita che hanno condotto athumarginalita economica della citta e della zona
est in particolare possono essere trasformati irettb strategici di sviluppo territoriale
caratterizzati dalla creazione di condizioni ottiinper lo sviluppo:

a) territoriale restituendo forza alla posizionecdrniera che I'area urbana svolge nel piu ampio
sistema delle zone interne della Campania accaigi@mzioni produttive innovative;

b) dei servizi esprimendo nuovi servizi alla cdlléta, condizioni di socialita attraverso forme di
aggregazione e comunicazione pubblica;

c) della qualita della vita attraverso la riqualifzione del patrimonio edilizio, il restauro del
patrimonio storico, con spazi pubblici adeguatircpesi e luoghi per il tempo libero in coerenza
con l'identita del territorio e del paesaggio, ne@con le esigenze delle diverse fasce d’eta.

Il superamento delle criticita € possibile nellasuana in cui il progetto di trasformazione attiviau
riflessione strutturale sullo sviluppo della citéaggiungendo i seguenti obiettivi specifici quddre

un senso ad una nuova polarita di Avellino nel esttt metropolitano regionale rivitalizzandola
economicamente e socialmente secondo nuovi modelfostenibilita e di qualita al fine di
riequilibrare le conseguenze di un sistema funzersgmpre piu centripeto e per favorire lo
sviluppo di nuovi bilanciamenti e relazioni tr&emuni dell'area vasta basati sulla integrazione
delle diverse specificita,;
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Utile a tale scopo:

e stato sottoscritto un protocollo d’intesa conréde dello Stato Italiane SpA, Rete
Ferroviaria Italiana SpA, FS Sistemi Urbani Srlan&azione FS volta alla redazione di un
progetto di miglioramento della qualita del decowobano; manutenzione, riuso e
rifunzionalizzazione di aree e fabbricati esistgrar finalita di interesse pubblico, anche di
carattere culturale, educativo e sociale; intenvwaétlti a potenziare la sicurezza territoriale
e la capacita di resilienza urbana; interventi ipeniglioramento della mobilitd anche in
chiave di sostenibilita ambientale.

Gli interventi previsti sono finalizzati al superanmto dell'isolamento fisico, ambientale e
sociale della suddetta area tramite la realizzazamlle seguenti opere:

- creazione di nuove condizioni di fruibilita urlaaa riqualificazione ambientale dell’area
attraverso il recupero e potenziamento di edifi@nobssi o sottoutilizzati al fine di
realizzare, di concerto con Fondazione FS, la at@&zdi arrivo dei treni storici della linea
Rocchetta-Avellino;

- la realizzazione di nuovo sistema di viabilitélaibile, pedonale e carrabile, comprendente
anche un ponte sul Torrente Fenestrelle, un nuottopasso ferroviario di collegamento del
Parco e 'ampliamento del sottopasso esistente;

- la realizzazione di un sistema di parcheggi fomaie sia alla mobilita urbana, che alla
stazione ferroviaria ed alla stazione delle auedinParticolare attenzione sara prestata alla
sostenibilita ambientale attraverso I'implementaei@ la realizzazione di servizi per veicoli
elettrici, autonoleggio, bike e car sharing.

Nell’area est della citta, nodo di connessionel@rea industriale ASI, si e attivata la
procedura finalizzata allaonifica della ex Isochimica

Si € attuata la procedura piéstituzione del Parco Urbano Intercomunale del
Fenestrelleche corre lungo tutta la citta di Avellino da owvad est, riconnette la citta con i
comuni contermini di Atripalda, Mercogliano e Mofaee. Parco che corre parallelamente
alla via F. Tedesco e si collega all’area dellad\aa oggetto del protocollo con Fs. Piste
ciclabili, aree attrezzate, bike sharing, ecomusdourbani con ecocolture.

E’ statoapprovato il Progetto di fattibilita tecnica ed ecmomica: Intervento di
rigenerazione e completamento dell'impianto sportie Borgo Ferrovia, che prevede la
rigenerazione di un impianto sportivo polivalentéira del potenziamento dell’attivita
sportiva e dello sviluppo della relativa culturaairee svantaggiate e zone periferiche urbane.

L’attivazione della metropolitana leggeracollegamento tra la ferrovia e il centro citta.

Ortofoto via F. Tedesco — tratto dal centro storicastello fino alla via F. Troncone loc. Puntarola
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Trattandosi di aree a ridosso del centro e concafacvocazione terziaria, I'obiettivo della
trasformazione urbana € quello di procedere adestesa riqualificazione del tessuto urbano al fine
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di esaltare la predetta vocazione e di riammagliatgaverso un raccordo funzionale, I'area in
guestione al centro.

Porta EST, e pertanto, realizzare la trasformazeofeeriqualificazione urbana recuperando le aree
degradate, nonché dotare le aree con funzionizicadilmente carenti (parchi, impianti sportivi etc)
per conseguire un piu ampio progetto di rivitalzeae delle attivita economiche presenti sul
territorio attraverso un piano integrato di aziamie consenta di intervenire sullinsieme delle
caratteristiche funzionali dell’area di intervento.

Strutture innovative, condizioni di qualitd ed ei##inza dello spazio urbano che si riferiscono,
complessivamente, a molteplici variabili economijcBeciali ambientali; non solo, dunque, la
dotazione infrastrutturale, ma piu in generale danplessiva "cultura della citta" (dai requisiti di
sicurezza, alla cura dello spazio fisico, al rigpetei valori storici e ambientali, al livello dell
istituzioni e manifestazioni culturali, al livelldell'accoglienza, dei servizi alle persone ed alle
imprese, e cosi via).

Per 'ambito di “Borgo Ferrovia” si estende in ditene nord-sud lungo il secondo tratto di via
Francesco Tedesco, in particolare a partire dalepdell’acquedotto lungo tutta I'estensione della
stazione ferroviaria fino ad arrivare all'area @adllsochimica.

La caratterizzazione di questo tratto di citta elten@imile per struttura urbanistica e qualita
architettonica con la differenza che essendo ariarbbntano dal centro citta si & sviluppato, negl
anni, con una propria identita giustificata stomemte dalla nascita del "borgo” in seguito alla
realizzazione della stazione ferroviaria, intortla guale ancora oggi gravitano molte delle ativit

presenti. Il limite di questo tratto di citta, cheavverte nella lontananza dal centro cittadino no
solo fisica, puo essere superato con I'impulsosthaione ferroviaria.
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5.1 CRITERI PROGETTUALI e LE SCELTE OPERATE CON IL PROGETTO

Il progetto si € sviluppato a partire dalla nedésdi riaffermare 'area est della citta, di rigesre

lo spazio urbano, di dare decoro e funzionalitada parte importante di Avellino.

Il disegno non €& stato condizionato dalla pressidnenuove funzioni ma dall'aspirazione a
contribuire ad una ridefinizione contemporanea adedipazio pubblico sicuro, innovativo,
sostenibile.

A tal fine, il progetto si e concentrato, innantiby sul disegno del suolo della strada, per esadta

la spazialita, la specificita, la memoria ed amplae sostenerne un immagine del boulevard.

Il disegno intende restituire dignita allo spazéistente aumentando nei cittadini la consapevolezza
delle sue caratteristiche fisiche e rianimandano lun senso di appartenenza al luogo e, quindi, la
necessita ed il piacere di prendersene cura.

Le potenzialita del viale sono state sviluppat@ratiutto a partire dall'esaltazione del suo ceratt

di luogo aperto di collegamento, di connessionedivarse parti urbane e, quindi, meta, sosta e
passaggio verso i luoghi delle Universiadi.

Nel ridare unita ad uno spazio che ha, soprattoégli ultimi decenni, subito un processo di
degrado e di isolamento si & cercato di recuperamnanzitutto, la struttura e le dinamiche spagzial
caratterizzando I'asse con nuovi elementi attriattiv

Un azione volta al recupero della dignita che unpte aveva la Regia Strada ma fatta con una
moderna consapevolezza: piccole isole di verdecdtaite” e fruibile, qualita dei materiali, street
art, tecnologie innovative, integrazione dellariinazione, parcheggi, slarghi e piazzette.

La natura del progetto comprende operazioni dirdivéipo: sistemazione, rifacimento, sottrazione,
addizione, recupero.

Si propone la valorizzazione del percorso stopemlonale e carrabile, dal Convento di S. Generoso
alla loc. Puntarola e da essa verso il ponte aejliadotto ottocentesco fino alla Stazione
Ferroviaria e al Borgo Ferrovia, che possa ritarearappresentare per la citta un luogo di fervido
commercio, artigianato ma anche di aggregazionglspén particolare attraverso la creazione di
nuovi momenti di sosta e incontro per i cittadini.

L’'area interessata dall'intervento, interamentelpich, si estende per una lunghezza di circa 2,00
km per una superficie complessiva di viabilita idca mqg 18.000 e marciapiedi pari a circa 10.000
mg. In particolare il progetto di rigenerazione amh dell’asse di viabilita pubblica crea un lungo

boulevard e prevede i seguenti interventi:

a- la rimodulazione del tracciato viario con I'intradane di segnaletica “intelligente” in prossimita

degli attraversamenti pedonali;
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b- rimodulazione dei marciapiedi, creazione di alogeae aree verdi che creino “ambienti vivibili”
e divengano modulo di ripartizione di aree parcihegg bordo strada. Il cambio della
pavimentazione con materiali di pregio enfatizzleréaree storiche, gli accessi al parco del
Fenestelle e i nodi strategici; analogamente silibreranno essenze arboree e alberi differenti;

c- trasformazione degli slarghi o delle piazze, oggalbbandono, in vere e proprie aree della sosta
con verde adeguato a filtro strada e arredi urblagjualita; un sistema con luoghi/percorsi di
passeggio ove si innestano momenti per la sostattin@o il pedone quali I'area antistante il
Poligono di Tiro, la piazzetta della localita ‘lafRarola’, piazza della Stazione Ferroviaria.

Nei luoghi di incontro di maggiore affluenza si speentera l'introduzione della “mattonella
intelligente” integrata nella normale pavimentazquer ipovedenti, piastrelle di carbonato di
calcio che portano, inserite nella parte inferiane,microprocessore che consente ['utilizzo via
book di app integrate; attraverso tali app € pdssiattingere a varie tipi di informazioni
turistiche, promozioni culturali, di trovare luagbu mappe e piante della citta, di ascoltare
musica, riproducibile sul cellulare, per la distizione commerciale per l'invio, sempre mediante
bluetooth, di messaggi ai cittadini di informazidndstica, pubblicita commerciali;

TR TR BT

d- realizzazione di piazzole attrezzate per attivarduturo il servizio di bike e car sharing (in
prossimita della Stazione di Avellino);

e- creazione di zone dedicate alla Street art perrizatare i tratti di marciapiede ove insistono i
caratteristici alti muri in tufo esistenti;

f- valorizzazione degli accessi al Parco Manganelli;

g- 'adeguamento dei sottoservizi esistenti: ottimzaae della illuminazione pubblica, della rete
idrica;

h- utilizzo di sistemi illuminazione innovativi;

i- utilizzo di materiali locali e pavimentazioni ingpia locale;

|- la realizzazione di percorsi pedonali e carrabilee di sosta per i veicoli, rampe tutti adeguati a
superamento delle barriere architettoniche.

In dettaglio si inventa un nuovo spazio aggregaawiaverso la realizzazione delle nuove
aree/isole di sosta e socializzazione che interorada sensazione di ‘vuoto’ che si avverte
attraversando in fretta la via; si creano dei mametermedi lungo la passeggiata, alternati a
destra e a sinistra dei marciapiedi e caratteiizizapanchine e arredi di qualita, alberature ed
essenze vegetali in modo da creare un’'ombreggiattistoro che invogli a fermarsi.

Cosi facendo, con tale intervento di riqualificamdosi crea sull’'asse un succedersi di aree che
potrebbero essere occasione di Street art o pearoh@ermanente anche di un percorso
espositivo di opere d’arte, in linea con la volodtavalorizzazione tale luogo. In tal senso il
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progetto prevede la realizzazione di un primo cidioopere pittoriche realizzate su grandi
pannelli realizzati ad hoc ed illuminati lungo leggestiva passeggiata.

Si prevede la piantumazione di nuove essenze abdireiccolo e medio fusto, laddove
'ampiezza della carreggiata e del marciapiedeolesentono, che aumentano notevolmente la
dotazione verde e che danno una continuita prospetiviale.

L’arredo urbano sara posizionato tra gli albem @articolare le panchine scelte dovranno avere
caratteristica di elevata qualita e funzionali@atterizzate da una forma pulita e riconoscibile
ma soprattutto realizzate in materiali durevoli ahéntegrino al contesto nella maniera meno
impattante.

Il progetto, inoltre, prevede il collegamento ghista ciclopedonale del Parco Fenestrelle da
realizzarsi con un altro intervento integrato ®rh& della mobilita alternativa sostenibile che
prevede diversi itinerari ciclabili di collegamenttell’interno tessuto cittadino, fino alla
creazione di una vera e propria rete cittadinabits.
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6.INTERVENTO DI RIQUALIFICAZIONE URBANA PARTECIPATO

Il progetto si propone la partecipazione delle $zued i cittadini che diventano protagonisti
dell'intervento di rigenerazione urbana. L’attivaze diun processo di partecipazione dei cittadini
che prevedera che coinvolgera le scuole, le asgoniaed i cittadini di Avellino.

Di fatto si tendera ad associare comunicazionetenienti di miglioramento del quadro di vita
urbano per garantire il successo e la qualita deileure, I'accettazione del pubblico e per far
crescere la disponibilita collaborativa degli abiteed il senso di appartenenza al luogo in cui si
vive.

Le azioni dell'intervento mirano, pertanto, ad umplice prodotto: da un lato la qualita urbana,
dall'altro nuove forme di aggregazione socialestémsione della cittadinanza, liberazione di spazi
urbani, autogestione e cambiamento materiale deidndi vita, modificazione profonda delle
relazioni umane e sociali.

L’Obiettivo rimane quello di produrre un'esperieret&camente sensibile, mostrare agli adulti ed
alla citta una prassi a bassissimo costo, per ieteghsieme come rigenerare veramente i luoghi
urbani.

Elementi di arredo urbano, design e sculture (paecipiccole sculture...) — coinvolgimento dei
ragazzi dell'lstituto d'arte e del Liceo artistich Avellino per la realizzazione delle sculture da
inserire nella piazza della Stazione di Avellirestelta gli elementi di arredo urbano e di deden
collocare lungo i percorsi.

Avellino, maggio 2018 Il progettisti
arch. Rosalia I. Baldanza

arch. Luigi De Cesare
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